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Vec
Pripomienky k navrhu tzemného planu mesta Povazska Bystrica

K casti J.6.2 Cyklisticka doprava

Predlozeny navrh tizemného planu neopravnene odsava cyklistiku do polohy len
volnocasovej, rekreacnej aktivity a napriek nazvu ,Cyklisticka doprava” sa v fiom s vyuzitim
bicykla ako spdsobu dopravy v meste vobec nepocita. Obsahom state je len ndvrh niekolkych
cykloturistickych tras do okolia, kym o vytvoreni podmienok pre denné pouZzivanie bicykla
ako dopravného prostriedku niet ani zmienky. Spracovanie tejto ¢asti UPN nezodpoveda
vyznamu cyklistiky ako spdsobu dopravy zvysujuceho kvalitu Zivota v meste.

Cyklisticka doprava je beznou sucastou dopravného systému miest vo vyspelych krajindch
Eur6py. Obyvatelom poskytuje bicykel velmi pohotovy, rychly a lacny spdsob dopravy. Pre
mesto ako celok a kvalitu Zivota v niom cyklisticka a ind bezmotorova doprava:

e ma vyrazne mensie priestorové naroky pri pohybe i pri parkovani — nespdsobuje
dopravné zapchy a umoznuje lepsie vyuzitie verejného priestoru namiesto rozsiahlych
parkovacich ploch

e neznedistuje mestské prostredie splodinami ani hlukom
e podporuje zdravy sposob Zivota a zlepSuje celkovy zdravotny stav obyvatelstva
e predstavuje nizsie riziko dopravnych nehod a hlavne ich nasledkov

e nerozdeluje mestsky priestor tazko prekrocitelnymi bariérami ako motorizované
komunikacie

e vyZzaduje podstatne niZSie ndklady na vystavbu infrastruktary

Predlozeny navrh tzemného planu vychadza z mylného predpokladu, ze ,rieSené izemie
vzhladom na svoju vyskovu ¢lenitost obmedzuje plny rozvoj cyklistickej dopravy”.
Naopak, Povazskd Bystrica lezi v idolnej nive riek Vah a Domanizanka (s vynimkou sidliska
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Rozkvet) a z tohoto hladiska ma pre dopravu na bicykli velmi dobré predpoklady.
Najpresvedcivejsim dokazom je samotny fakt, Ze ako v minulosti tak i dnes je tu bicykel
velmi zauZivanym druhom dopravy.

Navrh siete cyklotras tak musi zohladniovat dve funkcie cyklistiky — rekreacnu a dopravnii.
Niektoré trasy mozu plnit obe funkcie sticasne, iné len jednu z nich.

Rekreacna funkcia je urcend obyvatelom, ktori si vo volnom case vyrazili zajazdit a
ndvstevnikom mesta. Trasa by preto mala viest cez miesta zaujimavé z pohladu turizmu a
rekredcie — centrum, stanica, kostol, kipalisko, Sportoviska a priroda v okoli. Prispieva tak
k rozvoju cestovného ruchu a kvoli nadvaznosti na nadregionalne trasy sa musi planovat
v sulade s izemnym pldnovanim vyssSieho tizemného celku.

Dopravna funkcia je zamerand na kaZdodenné cesty obyvatel'ov do prace, Skoly, za ndkupmi,
kulttrou, na trady. Preto tieto trasy musia byt predovsetkym efektivnym spojenim zdrojov
dopravy (obytné zony) a obvyklych cielov (podniky, Skoly, irady, stanica, nakupné zony,
centrum, kultirne institucie). Efektivnym, to znamena rychlym (¢o najpriamejsim),
bezpecnym a pohodlnym spojenim (bez obrubnikov, bez nutnosti zosadat a tlacit bicykel).
Toto je rozhodujuace pre cloveka, ktory sa niekam dopravuje — on sa nechce pobicyklovat, ale
rychlo, pohodlne a bezpecne sa dostat do svojho ciela.

Z premysleného spojenia obytnych zon s ¢astymi cielmi a z uvedenych principov treba
vychddzat pri ndvrhu dostatocne hustej siete mestskych cyklotras pre kaZdodenné pouZitie.
Toto je plne v kompetencii mesta a nie je to napliiou izemného planovania kraja ani

v rozpore s nim. PredloZzeny navrh tizemného planu vSak so Ziadnou koncepciou
cyklistickej dopravy v meste neuvazuje.

Ku konkrétnej realizacii cyklistickych tras v teréne je vhodné uviest rozdiel medzi cyklotrasou
a cyklocestou. Cyklocesta je typ komunikdcie kam moZzu len cyklisti, je vZdy oznacena
dopravnou znackou cyklistu v modrom kruhu a je analogiou k ceste len pre motorové
vozidla alebo k chodniku, ktory je komunikaciou len pre peSich. Cyklotrasa je oproti tomu
len odporiicand trasa pre pohyb cyklistov. Niektoré jej ¢asti moZu byt vedené po samostatnej
cykloceste, iné spolu ostatnou dopravou po malo frekventovanych cestach, resp.

v samostatnom cyklopruhu po frekventovanejsich cestach, dalej po lesnej ¢i polnej ceste alebo
po spolocnej ceste pesich a cyklistov.

PredloZeny navrh izemného planu navodzuje nespravny dojem, Ze vSetky trasy sa musia
realizovat ako samostatné cyklocesty s Sirkou 250 cm. Na to pochopitelne v existujice;j
mestskej zastavbe casto nie je priestor, nehovoriac uz o potrebnych finan¢nych investiciach
(stale vSak len zlomok z narokov motorovej dopravy). Pritom prislusnd norma STN 73 6110 a
hlavne sktsenosti miest, ktoré uz cyklisticka dopravu podporuju, pontkaju mnoZstvo inych
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rieSeni, ktoré sa daju prirodzene zaclenit do mestského prostredia. Vyhradené cyklopruhy,
zriadenie predsunutého statia cyklistov na krizovatkach, ukludiiovanie dopravy, umoznenie
vjazdu cyklistov do SirSich jednosmeriek (oznacené dopravnou znackou) a do pesich zon,
spolocné cesty pre chodcov a cyklistov — tieto overené opatrenia sa uz roky s tuspechom
pouZzivaju na vytvorenie praktickej siete cyklotrds v meste. Prispievajua k bezpec¢nosti
cyklistov na cestach, k plynulosti jazdy a tak aj k zvySovaniu atraktivnosti bicykla ako
idealneho dopravného prostriedku do mesta. Okrem toho, Ze stoja len zlomok z ndkladov na
novu samostatnu cyklocestu, st tieto opatrenia hlavne realizovateIné a to v kazdom meste.

Pripravované rozsiahle tipravy ciest, kriZovatiek a prelozky v suvislosti s vystavbou dialnice
predstavuju jedinecnu prilezitost zahrnut do stavieb aj pravy pre cyklistov a to

s minimalnymi ndkladmi pre mesto. Je to prilezitost, ktora sa nebude opakovat a ktora iné
mesta nemaju. Ak sa prvky cyklistickej infrastruktary teraz vynechaji, dodatocna tprava je
casto komplikovand a draha. A na zasahovanie do novopostavenych ciest a kriZovatiek ,len
kvdli cyklistom’ sa nendjde po vela nasledujacich rokov chut ani peniaze.

Terajsi izemny plan je preto bodom, kde sti¢asni predstavitelia mesta rozhodnt o budiicom
postaveni cyklistickej dopravy v nom. Sme presvedceni, Ze pri dnesSnom vSadepritomnom
naraste individudlnej automobilovej dopravy a jej dopadov je zdujmom mesta vytvorit také
podmienky, aby cyklistickd doprava mohla byt v ¢o najvacsej miere alternativou

k individualnej automobilovej doprave.

Na zéklade uvedeného ziadame, aby sa v UPN zmenil pohl'ad na vyznam a moznosti
cyklistiky a pre cast J.6.2 Cyklistickd doprava navrhujeme znenie:

 Uzemie mesta i oddelené mestské Casti leZia prevazne v uidolnej nive riek Vih a Domanizanka a ako
také mad vel'mi dobré predpoklady pre rozvoj cyklistickej dopravy. Dokladom je aj v minulosti i dnes
bezné pouzivanie bicykla ako dopravného prostriedku aj ako prostriedku Sportového a rekreacného
vyzitia.

Cyklistika ako spdsob dopravy nezataZujiici svoje okolie aj ako Sportovd aktivita pomdhajiica
predchidzat civilizaénym ochoreniam si zasluhuje plnii a aktivnu podporu mesta. Predpokladom
plného rozvoja cyklistiky je ucelend, primerane hustd siet’ cyklotrds plniaca rekreacnii i dopravnii
funkciu.

Rekreacné trasy je potrebné navrhovat tak, aby prechddzali ciel'mi zaujimavymi z pohl'adu turizmu a
rekredcie — centrum, stanice, kostol, kuipalisko, Sportoviskd, priroda a obce v okoli. Z hl'adiska rozvoja
cestovného ruchu je Ziadiica ndviznost na okolité trasy regiondlneho a nadregiondlneho vyjznamu.

Pri ndavrhu trds s dopravnou funkciou treba vychddzat z premysleného prepojenia zdrojov dopravy
(obytné zony) s obvyklymi ciel'mi (podniky, skoly, virady, stanica, ndkupné zony, centrum, kultiirne
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institiicie) pri zachovani kritérii bezpecnosti, pohodlnosti a plynulosti jazdy. Je Ziadiice, aby navrhnutad
siet’ dopravnych cyklotrds bola vhodnd pre kaZdodenné cesty na bicykli a tvorila tak plnohodnotnu
sucast dopravného systému mesta.

Casté ciele dopravy v meste by mali byt dopliiané zariadeniami pre bezpetné odstavovanie bicyklov
v sprdve jednotlivijch objektov. Hlavne u podnikov, kol a dalSich cielov, kde sa vzhladom na dlhSiu
dobu parkovania da oCakdvat’ zmena pocasia alebo kde sii na to prirodzené podmienky je vhodné
uvazovat s ich umiestnenim pod strechou alebo jednoduchym zastresenim.

Pri rieseni konkrétnej realizdcie cyklotrds treba s ohladom na moznosti v existujiicej zdstavbe vhodne
vyuzivat celi skalu cyklistickych komunikdcii, ktoré poniika norma STN 73 6110 ako aj riesenia, ktoré
sa osvedcili v inych mestich. Druh povrchu trds treba navrhovat s ohl'adom aj na iné druhy
bezmotorovej dopravy, ako napr. inline korculiari, kolobezky.

Ndurh siete cyklotrds ako aj sposob realizdcie ich jednotlivyjch visekov sii podrobne spracované
samostatne v genereli cyklistickej dopravy.”

Sucasne ziadame bezodkladné spracovanie samostatného generelu cyklistickej dopravy
a zakreslenie siete cyklotras do beZznej mapy mesta, aby boli zrozumitelné vSetkym obéanom
mesta — potencialnym cyklistom.

Na spracovani generelu a dalSom rieSeni cyklistiky v meste sme ochotni aktivne
spolupracovat.

Pridavame vlastny navrh siete cyklistickych tras. Obsahuje:
a) hlavné mestské trasy, s dopravnou funkciou (zIta farba)

b) radialy spajajuce centrum a mestské casti, s dopravno-turistickou funkciou (tyrkysova
farba)

c) turisticko-rekreacné trasy do okolia mesta (modra farba)

d) Sportovo-rekreacné okruhy s kvalitnym povrchom, zvlast zaujimavé pre inline korculiarov
(Cervena farba)

Prilohy:
A) Navrh siete cyklotras v grafickej forme.
B) Clanok V meste na dvoch kolesdch ilustrujuci niektoré riesenia i obrazom.
C) Publikacie Cyklistika pro mésta, Mésta pro lidi a Deti na cestdch.

D) Ukazka mapovej casti generelu cyklistickej dopravy mesta Liberec.
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K casti J.4 Cestna hromadna doprava

Autobusova stanica

Néavrh UPN neuvazuje o zmene lokality autobusovej stanice, ¢o sa v texte oddvodtiuje
,vysokymi investiénymi ndkladmi.” Ziadame o opatovné prehodnotenie.

Autobusova stanica bola v minulosti umiestnena do blizkosti PovaZskych strojarni, ktoré

v meste zamestnavali velku cast obyvatelstva. V sticasnosti toto rieSenie z pochopitelnych
pricin straca svoje opodstatnenie. Lokalita je nevhodne vzdialena od Zelezni¢nej stanice

(630 m), od centra mesta (1880 m) a najvacsich obytnych zén (sidliska Stred, Lanska, Rozkvet,
SNP, Hliny). Tymto je pristup na autobusovu stanicu pre vaésinu obyvatelov neprakticky
nielen v dennych, ale aj v nocnych hodinach — v meste nepremavaji no¢né linky MHD.

Vacsina dialkovych autobusov stoji na autobusovej zastavke pri Dome sluZieb, ktorej
vybornu dostupnost uprostred mesta si Iudia vel'mi cenia. Vystavba dialnice a navrh
mestského bulvaru so zachovanim tejto zastavky nepoditaju. Dialkové autobusy tak budu
musiet v buducnosti schadzat z dialnice a najbliZSou moZnou trasou z planovanej kriZovatky
Okruzna pokracovat na autobusovu stanicu.

Dal$im argumentom proti sti¢asnej lokalite autobusovej stanice je blizkost zberného dvora,
ktorého vystavba je planovana za mestskou plavarnou.

Preto logickym rieSenim je prelozenie autobusovej stanice z povodého miesta do lokality pri
Zeleznicnej stanici, ¢im vznikne funkéné prepojenie Zelezni¢nej a autobusovej dopravy. Pri
Zeleznicénej stanici uz dokonca existuje vhodna asfaltova plocha za stiéasnymi zastavkami
primestskych liniek, ktora sa vyuziva ako parkovisko. Toto umiestnenie zlepsi pristup na
stanicu obyvatelom aj autobusom a zjednodusi prestupovanie medzi Zelezni¢nou a
autobusovou dopravou. Tymto vytvara predpoklady na vytvorenie integrovaného systému
verejnej dopravy. Niektoré odstavené, dlhsie ¢akajtice autobusy mozu parkovat aj v pdvodne;j
lokalite.

Na spracovani pripomienky sa podielali:

Mgr. Jaroslav Semancik

Mgr. Iva Posluchova

Ing. Jaroslav Dunaj, Obcianske zdruZenie Dialnica a Tudia
Mgr. Juraj Smatana, Klub Strazov

Jan Remsik, Sportklub Povazska Bystrica

Ing. Jan Panak
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