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Vec: Ziadost’ o podporu rozvoja cyklistickej dopravy v Povazskej Bystrici.

Vazeny pan primator,

tymto by sme Vés chceli poziadat’ o podporu rozvoja cyklistickej dopravy v Povazskej Bystrici a jej
zohl'adnenie pri priprave rozpoctu mesta na nasledujtci rok.

K cyklistickej doprave sa u nés stale pristupuje ako k vol'nocasovej aktivite. To, Ze je 1 efektivnym a
Setrnym sposobom dopravy pre kazdodenné cesty do prace, skoly, ¢i za ndkupmi sa prehliada.
Napriek mnozstvu cyklistov, ktoré v meste denne stretdvame v kazdom ro¢nom obdobi sa s niou pri
planovani nepocita ako s rovnocennym druhom dopravy, ktory potrebuje svoju infrastruktaru.
Pritom v mestach zapadnej Eurdpy, kde je podpora cyklistickej dopravy sucastou dopravnej
politiky mesta uz od sedemdesiatych rokov, sa dnes 2040 % vsetkych ciest realizuje na bicykli.

S investiciami do rozvoja mestskej cyklistiky tam neprestavaji ani dnes, napr. Kodan chce do roku
2015 dosiahnut’ 50% podiel cyklistov na doprave v meste.

A ma na to dobré dovody. Rozvoj cyklistickej dopravy odstraiiuje dopravné zapchy a uvolnuje
parkovacie miesta. Vytvara priaznivejsie Zivotné prostredie v meste — menej emisii a prachu, menej
hluku. Na rozdiel od motorovej komunikacie o ruSnej cykloceste pod oknom ani nevieme.
Pravidelnym pohybom zlepSuje zdravotny stav obyvatel'stva oslabeny dnesnym sedavym spdsobom
Zivota, ktory je zvlast alarmujuci u deti a mladeze. Vo Svédku uvadzaji, Ze jedna koruna vloZena
do cyklistickej dopravy uSetri sedem aZ osem korun na zdravotnych vydajoch. A v neposlednom
rade Setri naklady mesta na dopravnu infraStruktiru — na cyklistu st vyrazne menSie, nez ked’ sa ten
isty ¢lovek bude dopravovat’ autom.

Aj v mestach strednej Europy mnozstvo l'udi vyjadruje v prieskumoch zaujem jazdit’ do prace na
bicykli, ak by k tomu boli vytvorené vhodné podmienky. Pri si¢asnej situacii sa vSak na cesty boja.
Pre vicSie rozsirenie cyklistickej dopravy je najddlezitejSim faktorom ucelena siet’ tras vhodne
upravenych pre pohyb cyklistov v meste. Ved’ aj na bicykli sa chceme dostat’ z ktoréhokol'vek
miesta na iné rychlo, pohodlne a bezpe¢ne, rovnako ako pri ceste autom, autobusom, ¢i peso.
Takato siet’ sa realizuje postupne a dlhodobo a na jej zaciatku je potrebny dobry plan.

A ¢o nase mesto? Dopravu na uzemi Povazskej Bystrice rieSia izemny plan a generel dopravy,
schvalené mestskym zastupitel'stvom 3. jula 2008. V oboch dokumentoch sa v kapitole ,,Cyklisticka
doprava“ pristupuje k cyklistike prevazne ako k rekreacno-Sportovej aktivite a nie ako k realnemu
druhu dopravy. Navrhované hlavné trasy maju najma turisticky vyznam. V tejto veci sme v ramci
verejného pripomienkovania navrhov oboch dokumentov podali na jar 2008 pripomienky, kde sme
ziadali bud’ prepracovanie tejto kapitoly alebo nasledné spracovanie $pecializovaného generelu
cyklistickej dopravy. Pripomienka bola akceptovana, rieSenie kapitoly ,,Cyklistickd doprava“ sa
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vSak nezmenilo. Znamena to zavazok vypracovat’ generel cyklistickej dopravy. PotesSilo nés, ze na
rokovani zastupitel'stva ste ndm na priamu otazku, ¢i bude cyklisticky generel spracovany potvrdil,
Ze mesto v tomto smere bude vyvijat’ aktivitu. Stotoznujeme sa aj s Vami vyslovenym zaverom, ze
zaClenenie cyklistickej dopravy v meste potrebuje koncepcné rieSenie.

Takymto rieSenim je prave generel cyklistickej dopravy, resp. tzv. koncepcia rozvoja cyklistickej
dopravy. Preto Vas chceme poZiadat’, aby ste dostal svojim slovam a vy¢€lenil prostriedky
Vv pripravovanom rozpoc¢te mesta na spracovanie tejto koncepcie v nasledujicom roku.

Potrebnu sumu odhadujeme na max. 20 000 eur. Na realizaciu konkrétnych jednoduchych opatreni
v prospech cyklistickej dopravy uz v budiicom roku (upravy dopravného znacenia, vyrovnanie
obrubnikov, apod.) by vel'mi pomohlo d’alsich cca. 5 000—-10 000 eur. Spolu sa nejedna ani o jednu
desatinu kapitalovych vydavkov na dopravu v rozpocte. Za tiito cenu sa da u¢inne zahdjit’ rozvoj
cyklistickej dopravy v meste. Alebo postavit’ 15 novych parkovacich miest. Co z toho bude pre
mesto prinosnejsie?

Z kapitalovych vydavkov na dopravu sa v si¢asnom rozpocte vynaklada 70 % na budovanie novych
parkovacich miest. Za tychto cca. 330 tis eur v roku 2009 sa da vytvorit’ okolo 150 parkovacich
miest (nédklady na jedno parkovacie miesto sa udavajiu 2000-3000 eur). Pritom nérast poctu
osobnych motorovych vozidiel na zemi mesta je v poslednych rokoch okolo 800 ro¢ne, teda
patnasobne viac. Aj napriek vSetkym vynalozenym prostriedkom bude v meste chybat’ na konci
roka viac parkovacich miest nezZ na jeho zaciatku.

Na rozvoj nemotorovej dopravy, hoci niet pochyb, Ze jej vdc¢sie rozsirenie by bolo pre mesto
velkym prinosom, sa v rozpoc¢te Povazskej Bystrice neddva ani euro. Vyska jej podpory, ktora
navrhujeme na buduci rok prinesie za cenu pétnastich parkovacich miest osoh tisickam dnesnych 1
potencialnych cyklistov a polozi zaklad pre jeden z pilierov udrzatel'nej dopravy v meste.

Uvedomujeme si, Ze rozpocet mesta na nasledujiice roky je napéty a treba hl'adat’ uspory. Rozvoj
mestskej cyklistiky je pre rozpocet usporou — pomaha tlmit’ narast motorovej dopravy a predchadza
tak nakladom na vyrazne drahSiu motorovl infrastruktaru.

Vézeny pan primator, verime, Ze prijmete naSe argumenty a podporite tento navrh.

Prosime Vs o odpoved’ a zostdvame s pozdravom,

za OZ Bystricykel
Mgr. Jaroslav Semancik
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Priloha 1. Cyklisticka doprava v zahranici.
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Priloha 2. UkéaZka spracovania generelu cyklistickej dopravy. VI'avo analyza zdrojov a ciel'ov
dopravy, vpravo navrh tras.

Priloha 3. Porovnanie po¢tu novych motorovych vozidiel v meste Povazska Bystrica za rok 2008
(vlavo) s po¢tom novych parkovacich miest, ktoré umoznuje vybudovat’ rozpocet v roku 2009
(vpravo) a s cenou za vytvorenie koncepcie cyklistickej dopravy v meste (¢ervend farba). Hodnoty
st orientacné.
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