Vyhodnotenie ankety ,Pomadzte vytvorit cyklotrasy v meste“

V priebehu mdja a juna 2011 sa uskutocnil prieskum zist'ujici potreby a ndzory obyvatel'ov Povaz-
skej Bystrice na tému cyklistickych tras a pouzivania bicykla na dopravu v meste. Prebehol formou
verejnej ankety, ktoru usporiadalo obc¢ianske zdruzenie Bystricykel v spolupraci s Mestom Povaz-
ska Bystrica.

Preco sa anketa uskutocnlla

V krajinach Eurdpskej Unie je dnes vyrazna snaha zvysit’ podiel Setrnej dopravy a zlepsit’ tak kvalitu
zivota v mestach. V Povazskej Bystrici su vSak podmienky pre dopravu na bicykli dlhodobo
zanedbané. VicSina realizovanych dopravnych rieSeni s cyklistami nepocita, v meste vidiet
pozostatky dopravného znacenia pre cyklistov, ktoré uz v danom mieste stratilo zmysel. Vel'mi
odradzujuci vplyv méd neobmedzovany narast motorovej dopravy.

Uzemny plan mesta a generel dopravy obsahuju uréity navrh siete cyklotras, ide viak o trasy re-
krea¢ného charakteru, nie pre kazdodennu dopravu. Chyba napojenie na niektoré dolezité ciele,
napr. zelezni¢nt stanicu. Pri ich navrhu neprebehol Ziadny prieskum skuto¢nych potrieb verejnosti
ani sledovanie intenzit cyklistickej premavky, ako je Standardom pri planovani pre automobilova
dopravu. Chybaju informacie, ¢o verejnost’ potrebuje, chyba koncepcia.

Na ziskanie aspon rdmcovej predstavy o objeme bicyklovej dopravy v dnesnych podmienkach a vy-
zname poznat’ potreby cyklistov bolo obcianskym zdruzenim Bystricykel vykonané jednodenné
profilové scitanie cyklistov na cesticke popri Domanizanke (cca. 900 cyklistov/24 hod) a na ulici
Lanska (cca. 440 cyklistov). Na jeho zaklade mozno odhadnut’, ze pri dobrom pocasi (16. 6. 2011)
sa medzi juznou Cast'ou mesta a centrom celkovo presunie na bicykli denne okolo 1500 l'udi.

Ciele ankety

Cielom ankety bolo ziskat podklady pre navrh cyklotras a na zlepSenie podmienok pre cyklistov
priamo od l'udi, ktorych sa to tyka. Zozbierané nazory, podnety a navrhy maju sluzit’ pre d’alsiu ¢in-
nost’ Pracovnej skupiny pre cyklisticku dopravu.

Pri vybere otdzok bolo treba mysliet’ na to, ze respondenti ankety sa vyberaju sami (anketa bola
zverejnend a vyplnil ju, kto chcel) a najviac odpovedi bude prirodzene od I'udi, ktori maji o bicyk-
lovanie zaujem. Je potom zbytocné klast’ otazky typu ,,Uvitali by ste v meste siet’ cyklotras? kde je
vysledok dopredu predvidatel'ny. Dotaznik bol preto zamerany radsej na ziskanie ¢o najviac kon-
krétnych podnetov a uzitocnych informécii od cyklistov, ktoré nemozno ziskat’ inym sposobom.

Anketa zaroven prebehla v obdobi zlej finan¢nej situacie mesta. Takyto ¢as je zmysluplné vyuzit
prave na pripravna a koncepénu pracu a mat’ potom premyslené, kde po ziskani finan¢nych pros-
triedkov realizovat investi¢né akcie.

Priebeh ankety

Anketa prebiehala v priebehu maja a jina 2011. Dotaznik s otazkami bol zverejneny v tlaci, vyplne-
ny bolo mozné odovzdat’ do schranok na Mestskom trade a v niekol’kych cyklopredajniach. Zaro-
ven bolo mozné vyplnit' dotaznik na internete. Ako motivacny faktor bolo pripravené pre vy-
zrebovanych respondentov niekol'’ko mensich vecnych cien, ktoré venovali cyklopredajne.

Spolu bolo vyplnenych 198 dotaznikov.

Spracoval:
Mgr. Jaroslav Semancik, Bystricykel



Demografické udaje

V dotazniku sa vyplnali zdkladné demografické udaje: pohlavie, vekovéa kategoria a mestska Gast’
bydliska. Zucastnili sa hlavne mlads$i, muzi dvakrat takmer CastejSie neZ Zeny. Respondenti pocha-
dzali zo vSetkych Casti mesta.
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Obr. 1. Pohlavie a vek respondentov, percentualne rozdelenie.
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Obr. 2. Bydlisko respondentov, plocha kruhu je tmerna poc¢tu respondentov z mestskej ¢asti.



1. Jazdite na bicykli?

Utelom otazky bolo zistit,, aké je v siiasnosti vyuZitie bicykla v Povazskej Bystrici.
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Obr 3. ,,Jazdite na bicykli?“ Bolo mozné oznadéit aj viac odpovedi, sticet preto prevysuje 100 %.

Zaujimavé zistenia

V sucasnosti vyuziva 58 % respondentov bicykel ako dopravny prostriedok (oznacili niektora
z prvych dvoch odpovedi) a 73 % na rekreacné a Sportové ucely vo voI’nom ¢ase (aspon jedna
z tretej a Stvrtej odpovede).

Muzi vyuzivaja bicykel mierne CastejSie nez zeny, dopravne i rekreacne.

Mladsi jazdia prevazne rekreacne, pre starSich je bicykel viac spdsobom dopravy.

Predpoklady sa potvrdili — ankety sa ztcastnili v drvivej miere aktivni cyklisti (97 %).

2, Jazdili by ste na bicykli, ak by k tomu boli lepSie podmienky?
Utelom otazky bolo zistit, aky zdujem je o rozne vyuzitia bicykla a porovnat to so su¢asnym
stavom — s 1. otazkou.
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Obr 4. ,,Jazdili by ste na bicykli, ak by k tomu boli lepSie podmienky?“ Bolo moZné oznacit aj
viac odpovedi, sticéet preto prevysuje 100 %.
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Obr 5. Porovnanie zaujmu pri lepsich podmienkach (oranzova — otazka 2) so stacasnym
stavom (siva — otazka 1).

Zaujimavé zistenia

Ak by sa v meste zlepSili podmienky pre cyklistov, pravidelne ¢i ob¢asne by na svoju dopravu
vyuzivalo bicykel 74 % respondentov, 53 % by jazdilo vo voI'nom case rekreacne.

Najvacsi dopyt je zjavne po moznosti jazdit’ na bicykli ako bezny spdsob dopravy v meste a to hlav-
ne u mladsich vekovych skupin.

Prekvapivy je udavany nizsi zaujem o rekreacné bicyklovanie mimo mesta. Pravdepodobnym vy-
svetlenim je, ze suc¢asné podmienky dnes Cast’ respondentov od jazdy v meste vyrazne odradzuju a
nutia vyrazat’ hlavne do okolia. Pri zlepSeni privetivosti mesta by namiesto toho castejSie jazdili za
svojimi kazdodennymi zalezitostami v meste. Vysledok ovplyvnilo i to, Ze niektori respondenti
otazku pochopili ako pridavok k prvej a zjavne udavali uz len d’alSie sposoby vyuzivania bicykla
k tym sucasnym. Nakol'ko pri zlepSeni podmienok pre cyklistov zacinaju jazdit' aj l'udia, ktori
o bicyklovanie a s nim stvisiace ankety predtym nejavili zdujem, ani v okoli mesta by zrejme k po-
klesu cyklistov nedoslo.

Zaujimavym zistenim je, Ze hoci dnes je bicykel ako prostriedok dopravy Castej$i u muzov nez
u zien, pri lepSich podmienkach by to bolo naopak. Dovodom st zrejme véc¢Sie obavy zien o bez-
pecnost’.

Predpoklady sa potvrdili — ankety sa zucastnili vylucne l'udia bud’ uz dnes jazdiaci alebo aspon so
zaujmom o bicyklovanie.



3. Kde vidite najvicSie prekazky alebo nebezpecéné miesta pre
jazdu na bicykli v meste a ¢o by sa muselo zmenit, aby ste jazdili
CastejSie?

Tato otazka bola v celej ankete taziskovou. Sluzila na zozbieranie ¢o najvacsiecho mnozstva kon-
krétnych podnetov, o treba zmenit. Odpovedalo sa volnym textom. Respondenti tu zaroven naz-
nacili, ¢o si predstavuju pod slovom ,,lepSie podmienky*.

NajcastejSie uvadzané problémy

(]

obavy o bezpec¢nost’, pocit ohrozenia od vodi¢ov motorovych vozidiel
chybajuica infraStruktira pre cyklistov vS§eobecne v meste

nutnost’ jazdit’ po hlavnych cestach

chybajuce bezpecné cyklotrasy oddelené od motorovej dopravy

chybajuce vyznacené cyklopruhy na cestach (niektori ocenili asponi jednoduchy cyklopruh
na Kukuéinovej a Sportovcov)

chyba bezpeéna suvisla trasa pozdiz hlavnej osi mesta Zakvasov—Domanizanka—Strojaren-
ska stvrt’

zadkaz bicyklov v centralnej mestskej zone
tazko sa prekonava hlavna cesta (Starova ul.)
udrzba okrajov ciest (Spina, nerovné kanaly, hrbole, vymole)

nutnost’ jazdit' vo vnatornom pruhu, ked’ pravy je len na odbocovanie (Starova ul., Orlovsky
most)

prilis obmedzujuce dopravné znacenie
orientacné znacenie cyklotras, ich slaba propagacia
spoluzitie s chodcami

parkovanie a bezpe¢né uzamknutie bicykla

NajcastejSie uvadzané nebezpeéné miesta

Stefanikova ul.

Partizanska ul.

Lanska ul.

krizovatky — hlavna, okruzné, pri nemocnici, pri Tescu
Orlovsky most

Starova ul., smer do Pov. Teplej

okolie nemocnice

Uplny zoznam vietkych podnetov je v prilohe.



4. Mali ste uz niekedy na bicykli koliziu s motorovym vozidlom?

Zrazky cyklistov s motorovymi vozidlami sa Casto zaobidu bez zraneni ¢i vacSej hmotnej Skody.
Nevola sa k nim potom policia a nedostantl sa do evidencie dopravnych nehod. Ich mnoZstvo mé
v$ak vyrazny vplyv na to, ako je vnimana bezpeénost’ jazdy na bicykli. Uéelom otazky bolo zistit,
akd Castd je v skuto€nosti skisenost’ so zrazkou s motorovym vozidlom.
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Obr 6. ,,Mali ste uz niekedy na bicykli koliziu s motorovym vozidlom?“ Bolo moZné oznacit aj
viac odpovedi (napr. kolizia so zranenim zaroven hlasena na policiu), stcet preto mierne pre-
vysSuje 100 %.

Zaujimavé zistenia

Takmer kazdy treti respondent uz zazil na bicykli zrazku s motorovym vozidlom (!). Priblizne
kazdy treti muz a kazda Stvrta Zena.

Na policiu bola hlasena (a teda v dopravnych $tatistikach figuruje) len priblizne kazda piata zrazka
so zranenim a len kazda patnasta zo vsetkych.

Hoci zraZka s motorovym vozidlom iste nie je prijemnym zazitkom, 60 % z tych, ktori ju uz zazili
(a dokonca 75 % z tych, ktori pri tom boli zraneni) by napriek tomu pri vhodnych podmienkach
chcelo pouzivat’ bicykel ako pravidelny sposob dopravy.

Otazka zamerne nezist'ovala vinnika, nakol'ko odpovede by boli vel'mi subjektivne a nedali by sa
z nich robit’ zavery.

5. AKky je vas hlavny sp6sob dopravy do zamestnania / Skoly?

Zamerom otazky bolo porovnanim odpovedi s otdzkou 2 zistit, u ktorého druhu dopravy mozno
ocakavat’ aky ubytok, ked’ za¢nt l'udia pri vytvoreni lepSich podmienok Castejsie vyuzivat’ bicykel.

W peso

E bicykel, kolobezka,
korcule, skejt

L] verejna doprava

E automonbil,
motocykel, moped

B do zamestnania ani
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Obr 7. ,,AKy je vas hlavny sposob dopravy do zamestnania / Skoly?“ Percentualne rozdelenie.



Zaujimavé zistenia

Nakol’ko sa ankety zlcastnili v prevaznej miere I'udia so zdujmom o bicyklovanie, je rozloZenie
jednotlivych druhov dopravy posunuté oproti priemeru v prospech nemotorovej dopravy. Vidiet
vSak, ze ankety sa nezucastnila urcita Specificka skupina ,,bicyklovych fundamentalistov®, ale 'udia
vyuzivajuci vSetky druhy dopravy.

Pri zamerani sa len na odpovede respondentov, ktori v druhej otdzke uviedli, Ze pri lepSich pod-
mienkach by chceli pravidelne alebo obCasne pouzivat’ bicykel ako spdsob dopravy, dostavame tak-
mer rovnaké rozlozenie. Zaujemcovia o dopravné vyuzivanie bicykla sa teda vyznamne neliSia
v sti¢asnom hlavnom spdsobe dopravy od ostatnych cyklistov.

6. Aké st hlavné dévody, preco jazdite na bicykli?

Ucelom otazky bolo zistit, aké st motivacie ludi jazdit’ na bicykli — tie totiz nemozno ziskat' von-
kajSim pozorovanim. Zarovenn konfrontovat’ so skutocnostou kli§é bicykla ako dopravného pros-
triedku ochrancov prirody alebo chudobnych.
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Obr 8. ,,Aké st hlavné dovody, preco jazdite na bicykli?“ Respondenti mali uviest najviac 3
najdolezitejsie. Stucet preto vyrazne prevysuje 100 %. Vysledky sa zoradené podl'a toho, aka
cast respondentov ich uviedla.
Zaujimavé zistenia
Doévody st zretel'ne rozdelené do troch kategorii. Tymi najcastejSimi su radost’ z jazdy na bicykli
a oblubeny Sport, d’alej kvoli zdraviu a kondicii a to, Ze sa jedna o rychly a jednoduchy sp6-
sob dopravy. Tie uviedla viac nezZ polovica respondentov.

Medzi najmenej ¢asté dovody naopak patri to, ze respondent nevlastni auto, tento uviedol len jeden
z desiatich zicastnenych.

7. Kadial’ najcéastejSie jazdite?

Ucelom otazky bolo ziskat’ obraz po akych trasach v meste sa Pudia pohybuji na bicykli pri sucas-
nych podmienkach.
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Obr 9. ,,Kadial najéastejsie jazdite?“ Cervenou farbou st vyznaéené trasy, ktoré respondenti
uviedli, modrou len prepojenie odkial-kam, tam kde presna trasa nebola opisana. Hrubka
¢iary zodpoveda poctu cyklistov.

Zaujimavé zistenia

NajvyuZivanejsie st hlavné cesty pozdiZ hlavnej osi mesta a cesti¢ka popri DomaniZanke. Vy-
znamnymi ciel'mi su zelezni¢nd stanica, centrum a Strojarenska Stvrt’ ako najCastej$i smer zamest-
nania a skoly. Vyplnilo 164 z 198 respondentov. Asi 12 % neuviedlo konkrétne trasy — pohybuju sa
po celom meste alebo naopak len mimo mesta.



8. Odkial’ a kam by ste jazdili, ak by na to boli vhodné podmienky?

Ugelom otazky bolo zistit, odkial’ a kam je Ziadané dobré spojenie, kde vytvarat’ bezpeéné cyklo-
trasy.
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Obr 10. ,,0dkiaP a kam by ste jazdili, ak by na to boli vhodné podmienky?“ Sipkami st znazor-
nené hlavné dopravné vztahy, samostatné trojuholniky znac¢ia smery von z mesta, ktoré res-
pondenti uviedli. Hribka ¢éiary a vel’kost trojuholnikov zodpoveda poctu cyklistov.

Zaujimavé zistenia
Najpotrebnejsie je jednozna¢ne spojenie pozdiz hlavnej osi mesta, od Zakvéasova, sidlisk SNP a
Hliny, cez Lany a centrum mesta do Strojarenskej Stvrte a priemysleného aredlu. Najvyznamnejsie

smery von z mesta su na Povazska Tepla, do Maninskej Tiesiiavy, na Pichov a na Povazské Pod-
hradie.

NajcastejSou odpoved’ou bolo, Ze pri vhodnych podmienkach by jazdil(a) vSade, po celom
meste €i okoli. Aj relativne nizsi pocet odpovedi (na otazku odpovedalo len 69 % respondentov)
naznacuje, ze vela 'udi nemé konkrétne preferované smery a lepSie podmienky pre cyklistov by
uvitali ploSne v celom meste.

Viacero respondentov prejavilo zaujem o trasy popri Vahu alebo kandle. Viackrat sa objavila
poziadavka na prepojenie Pov. Teplej a Pov. Podhradia lavkou cez Véh.



9. Uprednostnujete

Utelom otazky bolo zistit’ preferencie verejnosti ohl'adom rieseni pre cyklistov v hlavnom doprav-
nom priestore (vyhradeny pruh na ceste, dopravne upokojend komunikacia) alebo v pridruzenom
dopravnom priestore (fyzicky oddelené cesticky pre cyklistov alebo spolo¢né s chodcami). Hoci pre
konkrétne miesto je ¢asto mozna len jedna z tychto dvoch moznosti, je dobré vediet’, aké rieSenia
vSeobecne uprednostiiuju ich buduici pouzivatelia.

B samostatni cesticku [ zavisi od uéelu jazdy B nevyplnené
fyzicky oddelenu od
motorovej dopravy aj
ked je dlhSia, spolo¢na
s chodcami, alebo
prerusovana
® rychlej$iu trasu po ® neviem posudit’
beznej komunikacii s
vyznaéenym pruhom
pre cyklistov alebo
pomalSou premavkou

Obr 11. ,,Uprednostrnujete:“ (typ infrastruktary pre cyklistov). Percentualne rozdelenie.

Zaujimavé zistenia

Najvicsi dopyt je po samostatnych cestickach fyzicky oddelenych od motorovej dopravy,
ktoré by uprednostnila viac neZ polovica respondentov. Vyhradenému pruhu na komunikacii
dava prednost’ 21 % respondentov a u 23 % to zavisi od tcelu jazdy.

Najviac v prospech samostatnych cesticiek st odpovede vo vekovej skupine 2645 (rodi¢ia malych
deti), vo veku 46—60 naopak mierne viac I'udi uprednostiiuje cyklopruh na ceste.

Cyklopruh na ceste uprednostnuju viac l'udia, ktori pouzivaju bicykel ako pravidelny sposob dopra-
vy alebo to maju zaujem nez obCasni uzivatelia a vol'nocasovi cyklisti.

Samostatn cestiCku uprednostiiuji vyznamne viac ti, ktori jazdia do prace autom nez inym druhom
dopravy.

Odpovede muzov a zien sa prili§ nelisia.
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Priloha

Uplny zoznam vietkych odpovedi na otazku ,,3. Kde vidite najvicSie prekazky alebo nebezpe&né
miesta pre jazdu na bicykli v meste a ¢o by sa muselo zmenit’, aby ste jazdili ¢astejSie?*

prechod cez "centrum"

bezpecnost

Cesta popri domanizanke od lanskej az k SNP je idealne miesto na vytvorenie pol pesej a pol cyklo trasy a nie je zI¢€ urobit’ pokracovanie priamo cez
centrum mesta az po streda d’akej do kolonie.

je malo cyklociest

Momentélne Stefanikova ulica, velkd kruhové krizovatky, vietky ostatné kruhové krizovatky, Moyzesova ulica a Janska ulica, ulica na Lanoch.
Prekazka je aj to, ze nie su vytvorené v centre tahy pre cyklistov a pre pesich, nedochadza nast’astie ku ziadnym koliziam, ako si vedia dohodnut’.
Horsie je to uz s autami v CMZ, boli aj zranenia chodcov, viem o dvoch, ked’ auto ctivalo a zrazilo chodcu.

chybajice cyklopruhy, alebo cyklochodniky v meste

na hl. krizovatke zo vSet. smerov. Okolo SNP cez Nemocnicu apod. a na sidlisku Rozkvet
Vybudovanie cestic¢iek pre cyklistov, alebo aspon primeranejsia jazda aut - dodrziavanie povolenych rychlosti

Zilinska cesta je po preznadeni najvagsi nepriatel cyklistov. Kvéli pripajacim pruhom sa tam musi jazdit' v Pavom pruhu. Najneprijemnejsie je to pri
mniskach, kde priam vyletuji auta z vedl'ajsej cesty. Cyklista ide 20-kou v 'avom jazdnom pruhu a z oboch stran okolo neho ida auta 70-kou. Toho
kto to navrhol, by som tam nechal jeden defi jazdit’ a viac by na bicykel nesadol. Hlavne ked’ sa dostane medzi dva nakladiaky.

Tam kde st odbo¢ovacie pruhy a treba ist' v Favom jazdnom pruhu, napr. Orlovsky most, Zilinska ulica

zlepSenie dopravnej situdcie v meste,
lepsia udrzba ciest,
ohladuplnost’ od vodi¢ov vicsia.

Nie je plynuly prejazd popri Domanizanke, neustale st tam rozkopavky a cesty zo SNP do mesta st uzke, plné vymolov a kanalov /hlavne od $§por.
haly smerom k nemocnici/.

Vytvorit’ pruh pre cyklistov na trase Zakvasov az strojarenska Cast’, aby sa dalo bezpecne prepravit’ z jedného konca mesta na druhy, a celkovo tam,
kam vedu cesty pre deti, pre $portovcov na Sportoviska. Aby ich nemuseli rodi¢ia vozit' na tréningy autami, ale aby Sportovali v kazdom volnom
okamihu. Pre nizku bezpe¢nost’ sa rodicia boja deti pustit’ na komunikacie.

Myslim, ze cela infrastruktira hlavnych ciest nie je vobec stavana pre bicykle.

niesu ziadne chodniky pre cyklistov

Nejde tu o konkrétne miesto, celkovo mame v Povazskej Bystrici privel’a aut. Najrizikovejsie su hlavné tahy SNP-Strojarenska Stvrt’ cez Lansku a
MRS rano a popoludni, ked’ automobilisti idu do prace a z prace, pricom jedno auto - jeden ¢lovek.

po cestach,uzke krajnice

najnebezpeénejsia je asi hlavn cesta (Partizanska ulica a M.R. Stafanika)

zvysit bezpecnost’ a komfort- vytvorenim cyklopruhov

Svetelné krizovatky

Myslim si, Ze problém sa tyka celého mesta. Je nebezpeéné tam jazdit', ak by som mala diet’a uréite by som sa bala ho nechat’ samé bez dozoru na
bicykli. Uzke, alebo lepsie povedané Ziadne pruhy vyhradené pre cyklistov. Ak by sa tento problém riesil, zmenil by sa sposob dopravy. Ludia to
ur€ite uvitaji. Ako vidime peniaze na to si, mame najdrahsie dial'nice, tak pre¢o nemat hoci aj najlacnejsie cyklotrasy.

hlavne vel'ké krizovatky,kde jazdia kamiony,

Prehustena doprava a ziadne cyklisticke pruhy na Partizanskej a M.R.Stefanika. Velmi uzka cesta popod Dedovec.
Vytvorit pruhy alebo cesticky pre bicykle a svetelnu signalizaciu na rusnych krizovakych.
Upravit cesticky na oboch stranach Domanizanky aby boli vhodne pre bicykle, korcule aj chodcov.

Zo sidliska SNP do centra mesta sa sice da dostat’ viacerymi sposobmi, ale bud’ je to po nebezpecnej rusnej ceste alebo po peSom chodniku, kde
zase ohrozujem chodcov. Samostatny pruh pre cyklistov by naozaj potesil.

vsade kde su uzke krajnice a rozbité cesty sa jazdi zle, sta¢i rozsirit’ krajnicu a opravit’ cestu

Novovybudovane kruhove objazdy

chybaju vyhradene pruhy, cesta po pod Dubovec moze byt vedena medzi cestou a Vahom namiesto riskatneho slapania po ceste

Prejazd/prechod cez hlavny tah BA-ZA a je asi jedno, ci bude prelozeny.

nerada chodim na bicykli cez krizovatky, bojim sa 4ut ked’ nie st vybudované cyklotrasy - priestor pre bicyklistov

Casta nutnost’ jazdit' po hlavnej ceste pretoZe ina cesta tam neexistuje... napr. Povazska Rajec

cyklistické chodniky, doprava bicyklom po hlavnych cestach sa mi zda byt nebezpecna.

malo moznych tras, po ceste prakticky nejazdim kvoli nebezpe¢nym autam a ignorantskym vodi¢om, ked’ to porovnam so skusenost'ami zo
zahranicia, tak je to zalostné
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Aj tento rok st nedoCistené Casti ciest, zameta sa pri suchom pocasi a nanosy za celt zimu su stvrdnuté, musi sa najmenej dvakrat s Cistiacim
zariadenim prechadzat’ cez to isté miesto, a este aj tak ostanu stvrdnuté zvysky, ktoré ostanu do buducej sezony. Nedocistené pruhy prasia, najmé
nakladné auta, ale aj osobné, pri predchadzani alebo nepozornosti napr. pri telefonovani vychadzaji z vyjazdenych a odprasenych Casti jazdnych
pruhov do prasnejsich Casti. Niekde je eSte drvina a prach na krajni¢nej ¢iare, napr. z kruhaca nad Tescom smerom vl'avo hore na zaciatku prvej
lavotocivej zakruty a inych Castiach.

Krajnica poza kostol nebola Cistena odkedy je Okruzna cesta postavena (15-20 rokov?), takze je tam odhadom 15 cm az 1/4 metra Grodnej zmesi,
krajnica je krasne zatravnena. V tomto Gseku vyzaduje cesta novy povrch, kanale a nerovnosti zneprijemnujt plynuly prejazd autam aj bicyklom, o
tom sa isto vie

Znecistenie po zime je teda

- v hranach pri obrubnikoch

- najmé na krajniciach, drvina a prach

prikladom je napr. cesta medzi Pekarfiami SNP cez kruha¢ nad Tescom ku kruhacu pod Rozkvetom

- Casto sa stava, ze na krizovatkach a niektorych inych miestach je zvySok drviny po cely rok. Predminuly tyzden sa napriklad snazili vycistit’ cestu
popri Novom cintorine. Roztrisena drvina tam vSak stale ostava.

Cesty sa maji po zime Cistit', ked’ st rozmocené. Prach treba zmyt prudom vody.

Keby sa to necistilo tak, ako som uviedol hore, tak namiesto niekol’kokrat opakovaného Cistenia v suchom stave by ostali prostriedky na
vystriekanie vozoviek vratane stredovych Ciar a krajnic. Nehovorim ni¢ nové, tento spdsob Cistenia, resp. doCistenia vystriekanim sa pred
desatro¢iami v naSom meste pouzival.

Neprijemny tsek je spred kina Mier k parkovisku pred VUB, kde asfalt uz je rozpraskany a hrbol’aty, v polovici devitdesiatych rokov tam bol
vyznaceny chodnicek pre cyklistov.
Neprijemné je zakaz jazdy cyklistov popri Domanizanke od Diamonu k namestiu Lanske;j.

Cesta na druhej strane by bola vhodna tiez, ale chyba prejazdny most pri I. ZS a povrch cesty je hrubo drsny, nevhodny pre mestsky alebo cestny
bicykel.

Po Lanskej je nebezpecna jazda okolo odstavenych vozidiel. Staci, aby nejaky nepozorny vodi¢ otvoril dvere auta smerom do jazdného pruhu.

Niektori vodi&i vychadzajuci zl'ava od parkoviska nemocnice (od posty Lanska alebo od I. ZS) na hlavni cestu, odbodujtci smerom do mesta
vyrazaju bezohl'adne do cyklistov iducich od $port. haly alebo od Dedovca smerom do mesta.

Zakaz vjazdu do miest pri Troch veziach a pri S¢okine je zrejme hlavne z dévodu jasiacej sa mladeZe na horskych a podobnych bicykloch. Nie je
normalne, aby sme sa na pomerne Sirokych komunikaciach nedostali napr. k obchodom, obcerstveniu a nedal sa tam nikde odstavit’ bicykel v
stojane. V EU by sa mohla vymysliet’ znacka, ktora umoziuje vjazd na bicykli, ale zakazuje rychlu a bezohl'adnu jazdu, vulgarnejsie, zakazuje
jaSenie sa.

Samozrejme to predpoklada vy¢lenit’ mladezi miesta, kde sa vo svojich cyklistickych zruénostiach moze realizovat’.

Vyznacit’ vyrazné cyklopruhy , zdesatnasobit’ cenu benzinu/nafty, vratit’ vodi¢om vreskosmradov mozgy

neexistuje trasa SNP - centrum mesta (alebo dve cesty alebo chodnik pre chodcov - nevhodné pre bicyklistov.)

Pri zelezni¢nej stanici na kruhovom objazde v PB, tazko sa tadial’ prechadza, a vzdy ked’ niekto ide na bicykli, tak Soféri aut vzdy trubia...chcelo by
to nejak rozsirit’ cestu, alebo spravit’ tadial’ aj bicyklisticky chodnik, v§ak miesta tam je dost’.

Bezpecne sa citim najviacej v pruhu pre cyklistov, ten sa vSak nachadza len v smere na autobusové nastupiste. Privitala by som pruh pre cyklistov aj
niekde cez centrum mesta.

Najvacsie prekazky - novy kruhovy objazd pod dialnicou, hlavna krizovatka, vysoka rychlost na Ul slov partizanov, Orlovsky most - musim chodit
po chodniku

Hlavné tahy v meste, krizovatky, cesty plné zaparkovanych aut na sidliskach. Vybudovanie cyklotras.

spajanie prhov s autami, hrboly, vymole, odpadm, sklo z nehdd a kanale na krajniciach

Prave jazda mestom.Jednoznacne vytvorenie pruhu pre cyklistov.

Absencia akychkol'vek cyklotras po meste. Tym, Ze niesu vytvorené ohrozeni st cyklisti autami, a zaroven chodci cyklistami - ktori ida hlava
nehlava. Problém je v tom, Ze u nas sa nevie spravat’ nikto: ani vodi¢ - nere$pektujuci ni¢, ani cyklista - ktory ide po pesej zone alebo po chodniku
ako by mu patril, ani chodec - ktory vzdy prebehuje cez cestu tam kde nema.. plati predovsetkym pre déchodcov.

malo sa pohybujem na bicykli v meste, neviem.

museli by byt’ vytvorené jazdné pruhy pre bicykel

Vytvorenie cyklotrés a cyklistickych chodnikov popri cestach, nanebezpe¢nejsie podla mojho nazoru st vSeobecne krizovatky (pri poste, kruhace) a
ulice s velkym dopravnym vytazenim (Stefanikova, partizanska..,)

v Bystrici vSade!

Nebezpecné je jazdit’ po cestnych komunikaciach medzi autami a motocyklistami..
Chodci nemaju radi, ked’ im cyklisti jazdia po chodnikoch pre chodcov.
Nie je jednoznaéne uréené, kde mozu bicyklisti jazdit’ ( zakaz vjazdu, jednosmerka a pod.)

prejazd cez Stirovu (alebo krjiovatka alebo podchod),
ul. Slovenskych parizanov a Stefanikova (od AGIP po kruhovy objazd pod dial'nicou)
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centrum mesta - peSia zona, musim ist’ obkl'ukou po hlavnej ceste

celkovo by sa zisla trasa, ako je tomu v inych krajinach, ktora je mimo motorovych vozidiel a vedie hlavnou tepnou mesta. mame v PB na to idedlne
podmienky zo SNP popri Domanizanke, pri nejakych investiciach by sa to dalo dotiahnut’ az na druhu stranu k Strojarenskej Stvrti, teda k
Zel.Stanici, odkial’ by uz ludia mohli nasadntt’ na vlak do ZA alebo TN kde Bystri¢ani asi najviac pracuju.

Strojarenska stvrt’ - Lany

disciplinovanost’ vodi¢ov,viac cyklotras(aj na tréning)

takmer ziadne cestiky pre cyklistov, a na cestach je prehustena doprava

na cestnych komunikaciach kde je nahustena motorova doprava, je potrebné vyznacit komunikaciu pre bicyklistov

V celom meste nie su vyznacene chodniky pre cyklistov,nebezpecne su vsetky krizovatky,Chodim okolo potoka ,peseia zona, podchod a potom do
JelSoveho. Prejst na stanicu je hotovy horor, Verim ,ze situacia sa zlepsi a bude sa lahsie jazdit aj na bicykli.

V katastrofalnom stave cestnych komunikacii a z nej vyplyvajucom nebezpeci. O chybani extra chodnickov pre bicyklistov uz ani nehovorim.

vSade popri cestach a trebalo by aby na cestach boli oddelené trasy pre cyklistov

nere$pektovanie okrajového kruhu vodiémi automobilov

kruhové objazdy, vodici pri odbo¢ovani doprava mi natesno prefrnknu popred bicykel

Premavka, nevyhradené chodniky, stret s chodcami.

Najnebezpecénejsia je jazda bicyklov na cestach spolu so vSetkymi ucastnikmi dopravy.
RieSenim moze byt’ vyznacenie chodnikov (vodorovnym znac¢enim) na vozovkach, pripadne na chodnikoch pre chodcov.

Rajecka cesta,
chodnik na Lanskej az SNP popri rieke

Netolerancia vodicov,zly stav ciest v meste / krajnice /,chybajice pruhy pre cyklistov,nepochopitel'né zakazy v pesej zone.
Pre zaCiatok pruhy pre cyklistov na nicktorych cestach,aby sa dal bezpe¢ne jazdit’ smer od SNP po stanicu a do priemyselnych arealov v Podhradi a
Sebestanovej / napr. /

Chodniky pre chodcov st pri peknom pocasi dost’ frekventované a vyvstava trochu chaos (neohladuplni cyklisti, chodci a pod.). A po hlavnych
tahoch - po cestach...je dost’ problém z nedostatkom miesta pre cyklistov, preto je to celkom rizikovy spdsob dopravy.

Chybajuci prechod pre cyklistov cez hlavny tah Zilina-Trenéin v blizkosti hl. krizovatky a podchodu pri OD Prior. Nemoznost’ prejst’ legélne cez
centrum mesta.

Vsade, kde musim ist’ po cestnej komunikacii

bezpecnost’ uzamknutého bicykla , nie len proti kradezi ale aj rozrezanym pneumatikam,sedacke etc.

hlavna krizovatka
chodniky pre cyklistov

prekazku vidim v neexistencii pruhu pre cyklistov vo vSetkych smeroch z PB

neexistencia cyklotras, resp. slabé znacenia a propagacia. V meste PB ich absencia

Nedodrziavanie rychlosti aut a tesné obiechanie cyklistu autom.

najnebezpecénejsie miesta st okruzné krizovatky, tam cyklisti st najviac ohrozeni

vybudovat’ cyklistické chodniky

Najvicsie prekazky st vsade tam, kde musim jazdit’ spolu s motorovymi vozidlami.

Na konci mesta v smere do Ziliny, kde konéi §tvorpriidova cesta je v strede vozovky vysrafovana velka plocha. Na tomto mieste potom chyba
krajnica a &iary st tplne na hrane asfaltu. Dalej je uz krajnica $iroka a idealna pre cyklistov. Na tomto kritickom mieste sa zbiehaju dva pruhy a auta
sa pri zorad’ovani do jedného pruhu Sialene predbiehaju. Ked’ sa tam vtedy nachadza cyklista, auta niekedy maju od neho odstup cca 30 cm. Inak
cela Zilinska cesta je vyznadend tak, ako by tam cyklisti nepatrili, a pritom sa staéi pozriet' na Kuku¢inku a zistime Ze cyklochodnik sa d4 urobit’ za
minimum penazi, sta¢i len inak pouzit’ farbu.

Centrum mesta a kruhace .Jazdil by som keby som sa nemusel prepletat medzi autami .Jazdil by som ¢astejsie keby boli trasy zo snp az do
strojarenskej Stvrti vyznacené ako pre cyklistov nielen kusky.

Nevytvorene oddelene cyklocesty na krajniciach ciest.

Vyznacenie jazdnych pruhov pre cyklistov.

frekventované iseky ciest (hlavné tahy cez mesto) na trase Puchov - Rajec, ZA - TN. Jednosmerné ulice, ktoré cyklisti pouzivaju ako obojsmerné a
ohrozuju tak nielen seba, ale i ostatnych (najméa chodcov). Mala by sa zvysit’ ohl'aduplnost’ vodi¢ov k cyklistom a rovnako aj dbat’ na ich spravne
predbichanie s dostatoénym odstupom, aby nedoslo k "vyblokovaniu" cyklistu napr. mimo vozovku. Za zamyslenie stoji aj zavedenie ur¢itych
rychlostnych limitov pre cyklistov v rdmci pesich zon, kde je povoleny vjazd s bicyklom. Rizikovym miestom je taktiez podchod "pri Priore", pred
ktorym viaceri cyklisti nezosadnt a ohrozuju chodcov. Celkovo podl'a mojho nazoru sa na cyklistov v PB takmer vobec nemysli, pritom je to ten
najefektivnejsi, najzdravsi a najekologickejsi spdsob prepravy nielen v ramci mesta.

Dvojpradova cesta smerom od hlavnej krizovatky na Povazski Teplu. Cesta $iroka, dvojprudova, doprava minimalna (o je dobré) a jazdny pruh pre
cyklistov ziadny. Kazdd chvil'u odbogovaci pruh (mozZno bezpecnost’, ale prehnand). Cesta do Maninskej tiesiavy, Vrchteplej, Stl'ova pre cyklistov,
rodiny by mala byt bezpecnejsia

Stefanikova ul., prejazdnost’ v smere centrum-Kolénia
plosny zakaz v centre
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bariérovy efekt Sturovej
prili§ obmedzujtce dopravné znacenie

uzke cesty, resp. malo tras urcenych na cykloturistiku, slaby marketing a s tym spojené spolufinancovanie cykloakcii...rozkvet-maninska tiesnava

Chyba cyklisticky pruh na krizovatke, kruhove objazdy, tiez nie su raj pre cyklistov. Cez mesto to tiez nie je idealne . Jedine pozitivum je cyklo pruh
od strojarni po kruhovy objazd a trasa z centra popri domanizanke a medzitym je "vakum!"

Ako najnebezpecnejsi Gsek povazujem cestu od Cerpacej stanice Agip ku pamétniku.

prejst hlavny tah zilina-trencin

Ulica M.R Stefanika, Hlavna krizovatka

spolocne cesty s autami, kamienky na krajnici-hlavne po zime, stavat’ cyklochodniky v PB

Vytvorenie dostatoénych podmienok /cyklotrasy/ pre bicyklovanie.

stret s arogantnymi sofermi , ktory nerespektuju cyklistov na ceste, a tvaria sa ze ich vobec nevidia...tiez nepochopenie chodcov, proste inou cestou
sa tam nedostanem akou idu tiez oni...
riesenie: tvorba cyklistickej infrastruktiry

chodniky a priechody pre cyklistov

JA by som dovil aby sme mohli bez problemov stavt v lesoch trate nencime tym lesy !!..Tento sport ako zjazd na bajku downhiil sa na slovnesku
celkom rozrasta o moc ludi to nepozna je to dobry adrenalin a relax urcite by som tu narhol nejake downhillove trate alebo by sa zisel aj ten skate
bmx park :)

museli by byt ciklisticke trasy

Hlavna krizovatka, kruhové objazdy, nevhodny podklad popri ricke Domanizanka

trasa pov.tepla-mesto

idealne st "vyznacené chodniky pre cyklistov", ktoré moézu vyuzivat aj rodiny s detmi a st aj bezpeéné

uroviiové krizovanie s ostatnymi cest. komunikaciami

Bicyklovat’ centrom mesta napr. hlavnou krizovatkou pri poste, alebo okruznou ¢&i uz pri PZ alebo pod Rozkvetom je v dopravnej $picke takmer
nemozné. Obist’ tieto tri kritické miesta je problematické. Okruzna je tiez uz plna aut a pri nedostatocne $irokej trase (krajnica cesty) je to vel'mi
nebezpecné. Potom je bezné Ze stretnete cyklistu na chodniku pre chodcov a ani sa im to neda zazlievat'.

sanostatny jazdny pruh na komunikéaciach

chybajuce jazdne pruhy na komunikaciach

hlavné cesty, rozkopané bo¢né cesty

krizovatka pri Hypernove

takmer celé mesto

krizovatka

celkova bezpecnost’

nevyznacené pruhy pre cyklistov

uzke kruh. objazdy, vymole na ceste

vyznacit’ farebne cyklotrasy

pri NsP, pri Tescu, chybajt cyklochodniky, znacenie ciest

na krizovatke

hl.tah PB-PU

hl. kriz. pri poste

okruz.kriz., chodniky, pesie zony, zakazy vjazdu, zmenit’ vodorov. a zvislé znaCenie

vsade kde st auta

krizovanie hl. ciest s chodnikmi

husta premavka, kruh. objazdy

jazda po ceste! cyklisticky chodnik

Nie st cyklochodniky v meste. Nie je kde odparkovat’ bicykel.

vel'a aut na ceste, neohl'aduplni vodici

zel. stanica-SNP

Bolo by dobré mat’ viac cyklotras.

Orlovsky most-pumpa AGIP

nie st vyhradené pruhy na ceste pre bicyklistov
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pesia zona - povolenie vjazdu bicyklov, Zelezni¢na ul., Stroj. §tvrt

vs$etky komunikacie v meste, nie je tu ani jeden cyklisticky pruh

podchod pri ABSO

cesty

Orl. most-AGIP

podchod centrum, hotel Manin - cesta, krizovatka pod Rozkvetom, krizovatka pri Tescu

hl. krizovatka, kriz. na most, okolo Tesca k NsP

v 'ud’och

neskoré zasvecovanie pouli¢ného osvetlenia

kruh. objazd, ohl'aduplni vodi¢i

pri hl. cestach (fahoch)

v celom meste je nebezpecno

chceme cyklocesty po celom meste

nedostatok cyklochodnikov

Orl. most

celé mesto

chybaju cyklopruhy

doprava v meste

nebezpecna premavka v meste

hlavné cesty

hlavné cesty

hl. cesty

hl. cesty

od hlavnej posty ku kruhovému objazdu - uzka cesta, cesty su uzke, autdm sa zle obchadzaju cyklisti

Stefanikova ulica, sidl. Lany, okolie NsP

usek spojovacej cesty od ulice Slov. partizanov a Ulicou 1. maja

Na tomto tseku je ¢ula aj rychla doprava mot. vozidiel a chyba aspoii po jednej strane dobra krajnica pre chodcov aj cyklistov. Ziadalo by sa
odstranit’ aj devastované a skorodované zabradlie. Na druhej strane je miesto rozsirit’ cestu o cyklisticky chodnik, aby sa nestavalo, Ze je cyklista
printteny pred obiehajicim vozidlom pri strete protiidiceho vozidla odbocit’ do svahu a krikov.

problém ulice 1. maja

Tato kratka ulica je po jednej strane pred domom ¢. 973 zbytocne zatarasena parkujiicimi osob. vozidlami. Stava sa to aj problémom vozidiel
zéchrannej sluzby pri jazde protiiducich vozidiel. Riesenie: tento dom ma po celej dizke zo zadnej strany asfaltovu cesticku, ktora je po malej
uprave schopna vozidla parkujice odstranit’ z Ulice 1. maja. Naviac maju jej obyvatelia moznost’ parkovania medzi vlastnym domom a Nabreznou
ulicou v linii domu. Na ulicu osadit’ znacky zékaz zastavenia.

problém Moyzesovej ulice na rohu cesty pri poZiarnej zbrojnici

Tu je chodnik pre chodcov popri budove pretrhnuty rohom cesty. Vodi¢ nevidi za roh budovy. Mam osobn skusenost’, Ze som tu bol pri ceste na
Okruznu ulicu predbiehany v kritickom mieste vozidlom MHD, nakol’ko islo vozidlo z protismeru mi zrezal cestu a tak som prezil len tym, Ze som
sa dostal do tesnej vzdialenosti s obrubnikom a jednou nohou som za jazdy skakal po chodniku.

problém MladeZnickej ulice

Tato ulica je frekventovanou vsetkymi druhmi vozidiel. Pre cyklistov st tu stiesnené podmienky pri jazde rozmernych vozidiel. RieSenim stavu by
som povazoval zrusit’ tizke zelené pasy popri ceste a vytvorit’ sivisly chodnik az po obrubnik cesty po oboch stranach s moznostou koexistencie
chodcov a cyklistov.

utvorit’ Maninsky cyklisticky okruh

V sucasnej dobe k navsteve Maninske;j tiesniavy odradza chybajuici cyklsticky pruh alebo lepSie samostatny chodnik z Pov. Bystrice od motorestu
OAZA po okraj PovaZskej Teplej. Ten by mohol byt situovany po pravej strane nad svahom cesty a zatisteny do cesty v Pov. Teplej.

Druhé prepojenie od kriZovatky cesty na Podmanin popri zbernom dvore popod zdhradkarsku oblast’ "Dolinky" cez osadu ZakavaSov napojenim
na cestu do Praznova. Potrebné hrubé spevnenie prasnej cesty, ktora je tu.

Tretie prepojenie cesti¢kou/cestou/ od farmy v Praznove do Kostolca v takom smere, ktory by mohol byt’ aj novou trasou prepojenia dopravy
SAD a inej dopravy a uzatvorenie Maninskej tiesiiavy pre motorové vozidla. Dosiahla by sa obsluznost’ Vrchteplej predizenim MHD do Praznova
cez Kostolec. Problém ob¢anov Zaskalia riesit’ udelenim vynimky na Tiesniavu na zaklade trvalého pobytu.

Takto by sa utvorili podmienky na okruznu cyklistiku s moznostou usporiadania aj cyklistickych pretekov podl'a uvazenia. Toto by bolo podporou
turistiky a regionalneho rozvoja.

Verim tomu, Ze pri vhodnom projekte v zaujme ochrany izemia Maninskej tiesnavy by sa nasli aj prostriedky z europskeho fondu.

Zaverom vyslovujem zelanie udrziavat’ peSie zony, cyklistické cesti¢ky a rozne bezbariérové prechody v primeranom Standarde. Posledny pripad
prelozky tepelnej siete pod peSou zénou za kipaliskom smerom k Ulici 1. maja nebola pesia zona pri Domanizanke oproti rohu materskej $koly
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uvedené do pévodného stavu. Ako by im chybal asfalt, ktory v hojnom mnozstve a peclivo previedli pri restauracii na byvalej kolkarni za
kuapaliskom. Zodpovedni by si mali uvedomit’, Ze kazda akciu treba *preberat’ osobnou kontrolou*. Podobny pripad je pri tejto akcii na Ulici 1.
maja postavili vpust’ do kanalizacie na vyvySené miesto a po kazdom dazdi je tu vel'kd mléka stojacej vody.

Pripajam kopiu mapy s oznacenim miest problémovych.

nedostatok cyklistickych chodnikov

vsetky hlavné cestné tahy a miesta krizovania obvyklych tras cyklistov s hl. cestami

vodi¢i v meste aj mimo mesta

kruhovy objazd pri policii, krizovatka pri poste, neoznacené Casti ciest pre cyklistov

Zilinska cesta, kde sa pripajacimi a odbo&ovacimi pruhmi vysunuli cyklisti do stredu vozovky
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