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Zhrnutie. Hoci v rdmci pravidelnych celostatnych s¢itani dopravy st sCitavani aj cyklisti, ich pocty
sa na rozdiel od intenzit motorovej dopravy d’alej nespracivaju a a nikde nezverejiiuju. Tento
¢lanok prinéasa analyzu udajov o cyklistoch z rokov 1995-2010 ziskanych na zéklade zakona

o slobodnom pristupe k informaciam. Aké boli na Slovensku dosahované maximalne intenzity
cyklistov, kde, ako sa od devitdesiatych rokov zmenili. Na zaklade toho odhaduje zmeny vo
vyuzivani bicykla a porovnava vyvoj v jednotlivych okresoch. Na priklade Povazskej Bystrice
ukazuje, ako by mala vyzerat’ vysledna zverejnend podoba poctu cyklistov z celostatnych scitani
dopravy. Ide o prvu analyzu tychto udajov a vyzvu k ich dokladnejSiemu spracovaniu.

Motivacia

Zakladnou viziou Narodnej stratégie rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky v Slovenskej re-
publike schvalenej vladou v tomto roku je dosiahnut’ do roku 2020 podiel cyklodopravy 10 % na
celkovom objeme osobnej dopravy. Kol'ko je to dnes? Nevieme. Uz pri priprave analytickej Casti
Cyklostratégie sa ukéazalo, ze o dneSnom vyuzivani bicykla na Slovensku nevieme takmer nic. O to
vicsia Skoda je, ked’ Statna inStiticia takéto udaje mad, ale ani pri strategickom pldnovani na
narodnej Grovni sa nepouZziju, pretoze sa o nich jednoducho nevie.

Slovenska sprava ciest (SSC) vykonava kazdych 5 rokov celoStatne s¢itanie dopravy. Na cca. 2600
usekoch ciest na celom uzemi Slovenska sc¢itaCi zaznamenavaju objemy dopravy ¢lenené podla
jednotlivych druhov vozidiel vratane cyklistov. Sc¢itanie sa realizuje v letnom obdobi a opakuje
v desiatich terminoch, ziskané data preto moZno povazovat’ za vel'mi dobre o€istené od vplyvu po-
&asia, ktoré ma rozhodujuci vplyv na premavku cyklistov. Udaje o premavke motorovych vozidiel
potom SSC spracuje do tabul’kove;j i grafickej podoby a zverejni na svojej webstranke. Udaje o pre-
mavke cyklistov nespracuje, nezverejni a, ako sa zda, zabudne, Ze ich vobec scitavali.

Dlhsiu dobu som mal neformalnu informéciu, Ze v ramci celostatnych scitani sa pocitaju aj cyklisti.
Ked sa vSak s vysledkami neuvazovalo ani pri priprave Narodnej cyklostratégie, rozhodol som sa
vyziadat’ si pocty cyklistov od Slovenskej spravy ciest sim, podl'a zakona o slobodnom pristupe
k informaciam. Na prvu Ziadost, e-mailom, nereagovali vobec. Na druht, postou, som dostal odpo-
ved, ze ,,pozadované informacie mi nemo6zu poskytnut, pretoze cyklisticka doprava nie je predme-
tom celoStatneho scitania dopravy“. AZ po podani odvolania na Ministerstvo dopravy ako
nadriadeny organ sa v archivoch SSC pocty cyklistov nasli a po troch mesiacoch od prvej ziadosti
som mal CD s tdajmi na stole.

ZvysSok tohto textu je o tom, o zaujimavé sa mi v ziskanych tdajoch podarilo najst’.

Zaujimavé zistenia
Od Slovenskej spravy ciest som dostal data o cyklistoch z s¢itani dopravy v rokoch 1995, 2000,
2005 a 2010. Jedinym tdajom bola intenzita cyklistickej premavky v §pickovej hodine na jednotli-

vych usekoch ciest. Pocet usekov, na ktorych sa s¢itavalo, bol kazdy rok trochu iny a pohyboval sa
okolo 2600. Na priblizne desatine z isekov nie su data tplné — hodnota za niektory rok chyba.



Hodinové maxima

Ako prvé sa ponuka pozriet na maximalne zaznamenané pocty cyklistov za hodinu, ktoré sa na
Slovensku vyskytli.

Maximalne intenzity cyklistov v Spi€kovej hodine

rok 1995 2000 2005 2010
cyklistov / hod. 645 653 511 312
okres Piestany Dunajska Streda Komarno Komarno

Cislo cesty / useku 000499 /81911 000063 /81522 000063 /81572 000064 / 80432

Je vidiet, Ze pred rokom 2000 na najvyuzivanejSich usekoch ciest preslo v Spickovej hodine viac
nez Sest’sto cyklistov za hodinu. Pre predstavu to je priemerne desat’ za minutu alebo. 10-20 ¢akajt-
cich a nésledne prechadzajucich cyklistov v kazdom cykle svetelnej krizovatky, ¢o uz su takpove-
diac ,,holandské* intenzity. Pri zatial’ poslednom scitani v roku 2010 bola zaznamenana uz len polo-
vica z tohto poctu.

Nasledujtca tabulka ukazuje, kde sa dlhodobo udrzovali najvyssie intenzity cyklistov a ako sa
menili pocas rokov.

Useky s maximalnymi intenzitami

okres Cislo cesty / useku 1995 2000 2005 2010
Liptovsky Mikulas 000018 / 90202 618 489 499 263
Komarno 000063 / 81572 503 551 511 212
Komarno 000573 / 82711 475 527 450 269
Komarno 000573 / 82712 453 479 354 171
Povazska Bystrica 000517 / 92371 586 506 258 81
Piestany 000061 / 80232 580 448 251 123
Dunajska Streda 000063 / 81522 134 653 482 100
Piestany 000061 / 80231 366 532 380 90
PovaZska Bystrica 517001 / 93792 549 448 259 I
Nové Zamky 064020 / 83181 268 523 339 186
Spisska Nova Ves 536005/02314 ? 537 397 162

Vidiet’, ze intenzity cyklistov zacali po roku 2000 rapidne klesat’. V Liptovskom Mikulasi na mene;j
nez polovicu stavu z roku 1995, v Povazskej Bystrici spadli dokonca na jednu sedminu (spdsobené
pravdepodobne zatvorenim Povazskych strojarni a neskdr aj presedlanim obyvatel'ov na motorova
dopravu). Na poslednom uvedenom useku v okrese SpiSska Nova Ves chyba udaj z roku 1995, inak
by bola niekde okolo Stvrtého miesta (takto je az 21.).

Prvych desat’ okresov v rebricku isekov s maximalnymi intenzitami je: Liptovsky Mikulds, Komér-
no, Povazska Bystrica, Spisskd Nova Ves, Piestany, Dunajska Streda, Nové Zamky, Trencin, Seni-
ca, Martin.

Rapidny pokles cyklistov u tychto ,,cyklistickych premiantov* vedie k otdzke, ¢i je takyto aj cel-
kovy vyvoj na Slovensku, resp. do akej miery.

Celkovy obraz

To ako sa vyvijal pocet cyklistov celostatne, napovie sucet vsetkych zaznamenanych cyklistov
v jednotlivych rokoch. Samotna hodnota st¢tu nevypoveda o nicom — niektori cyklisti mohli byt



zapocitani viackrat, na viacerych usekoch, mnoZstvo inych sa naopak pohybovalo po komunika-
ciach, kde sa nescitavalo, alebo v teréne. (Taktiez Spickova hodina mohla na kazdom tseku nastat’ v
in dobu.) Vysledok teda nemoZzno povazovat’ za pocet cyklistov na Slovensku v urcitu jednu hodi-
nu. Vel’ktl vypovedaciu hodnotu mé vsak to, ako sa toto (zakazdym rovnako ziskané) ¢islo menilo
pocas rokov.

Kvoli spravnemu porovnaniu medziroéného vyvoja boli do suctu zahrnuté len tie useky ciest, kde
existovala hodnota v kazdom zo $tyroch sledovanych rokov. Dalej boli vyradené useky z mesta
KoSice, kde je z dat zjavné, Ze v roku 2010 cyklisti neboli zapocitani. Do suctu vstupovalo 90 % zo
vSetkych tsekov (2439 z 2695), preto vysledky aj na tejto netplnej sade dobre aproximuju skutoc-
nost. Nasledujici graf ukazuje, ako sa vyvijal celkovy pocet cyklistov, ak stav v roku 1995
oznacime ako 100 %.

Celkovy vyvoj Spickovej intenzity cyklistov
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Tento graf zobrazuje ako sa v priebehu rokov 1995-2010 menila celkov4 intenzita cyklistov v §pic¢-
kovej hodine. Zaroven dava aspon nejaky odhad toho, ako sa vyvijalo dopravné vyuzivanie bicykla
na Slovensku v uvedenom obdobi. Treba zdoraznit’, ze dopravného vyuzivania, nie nutne celkového
poctu cyklistov. Narast rekreacnych cyklistov sa v celostatnych sé¢itaniach dopravy, ktoré prebiehaju
najmé na vyznamnejS$ich komunikéciach prejavi len malo.

Pokles je v skutoc¢nosti pravdepodobne o nie¢o mensi, nez sa zda z vysledkov celosStatnych scitani.
ZvySujuci sa pocet aut na cestach odradza cyklistov od jazdy v hlavnej premavke a niektori volia
miestne komunikacie, chodniky alebo sporadicky pribudajuce cesticky pre cyklistov, kde nie sa pri
celostatnych scitaniach dopravy zaznamenani. Pocasie sa naopak na vysledkoch mohlo podpisat’ len
minimalne, sCitanie totiZ prebiehalo v desiatich r6znych terminoch v letnom obdobi.

Za uvedené obdobie sa aj prepravné vykony verejnej dopravy znizili na polovicu, prepravné vykony
individuélnej automobilovej dopravy naopak o polovicu vzrastli. Zbohatli sme a presadli do aut.
Relativne voci vySke priemernej mzdy na Slovensku stadlo auto v roku 2010 len tretinu z toho, ¢o
v roku 1995. Rovnakym vyvojom presla zapadnd Eurdpa v pétdesiatych a Sestdesiatych rokoch
minulého storocia a podiel bicykla na doprave v eurdpskych mestach prudko poklesol. Vid'. na-
sledujuci graf (z publikacie Cycling in Netherlands).
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Figure 5: Historical development in bicycle share in 9 European cities Source: A.A.ALbert de la Bruheze

and EC.A. Vervaart. Bicyle traffic in practice and policy in the twentieth century, 1999
V mestach a na vidieku je situdcia odlisnd. Kym vo vicsich mestach sa bicykel uz za¢ina vnimat
ako moderny, trendovy dopravny prostriedok a jeho doteraz minimdlne vyuZzivanie za¢ina mierne
rast’, v menSich sidlach velku cast’ tradi€éného dochddzania na bicykli prebral automobil a bicykel
ma imidz zastaralosti. Subjektivny pocit, ¢i cyklistov pribuida alebo ubuda je preto vel'mi ovplyvne-
ny tym, kde byvame.

Netreba tiez zabudat’ na to, Ze od posledného s¢itania v roku 2010 st propagacia a rozvoj cyklodop-
ravy silnejSie neZ kedykol'vek predtym a klesajlci trend sa uZ moZzno zacina obracat’. UkaZe sa v
s€itani o dva roky.

Kde cyklistov pribudlo a kde ubudio

Existuji miesta kde aj napriek celkovému poklesu cyklistov pribudlo? Nasledujtca tabul'ka ukazu-
je, Ze ano. Zobrazuje kde doslo v roku 2010 k najvacSiemu narastu cyklistov oproti roku 1995 a tiez
kde nastal najvacsi pokles.

Useky s najvaésim narastom a najv

okres Cislo cesty / useku 1995 2000 2005 2010 2010 — 1995
Galanta 062002 / 80292 75 127 113 287 +212
Dunajska Streda 506005 / 82871 54 104 266 152 +98

Myjava 000499 / 81881 69 80 43 142 +73

PovaZska Bystrica 000517 / 92371 586 506 258 81 -505
PovaZska Bystrica 517001 / 93791 601 191 72 40 -561
Piestany 000499 / 81911 645 89 284 12 -633

Kym v Povazskej Bystrici je dnes pocet cyklistov skuto¢ne len zlomkom oproti minulosti, neimer-
ny pokles zaznamenany na useku v PieStanoch z 284 na 12 cyklistov mé zrejme iny doévod. Prav-
depodobne vybudovanie samostatnej cesticky mimo hlavnej vozovky kde prebiehalo s¢itanie.

Lepsi obraz o tom ako sa zmenila Spickova intenzita cyklistov od roku 1995 do 2010 dava nasledu-
juci graf. Zmena poctu cyklistov na kazdom z cca. 2500 cestnych tisekov je nanesend ako vel'mi



Gizky stipec a tieto zoradené podl'a velkosti. Stipec smerujuci od osi x nahor znamena narast, smer
nadol pokles.

Rozdiel v pocte cyklistov v roku 2010 oproti roku 1995
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Vidiet, ze k narastu poctu cyklistov doslo len na jednej desatine s¢itacich usekov (v grafe najviac
vlavo) na zvySnych 90 % usekov doslo k poklesu. Celkovému poctu cyklistov, ktori pribudli odpo-
veda vel'kost’ plochy nad nulou (osou x) a poctu cyklistov, ktori ubudli nepomerne vécsia plocha
pod nulou.

Vyvoj v jednotlivych okresoch

Ako sa menila intenzita cyklistov v jednotlivych regionoch? Odpoved’ dava nasledujici graf, ktory
je analdgiou celkového vyvoja, ale samostatne pre kazdy okres. Kazda ¢iara odpoveda vyvoju Spic-
kovej intenzity cyklistov na cestach okresu voci jej hodnote v roku 1995.

Vyvoj v okresoch
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Vidiet, ze v roku 2000 sa este situacia v okresoch vyvijala rozli¢ne, niekde ich pocet vzrastol, inde
poklesol, zmena sa pohybovala v rozsahu cca. od 70 % do 130 % z poctu v roku 1995. Neskor uz
zacal pocet cyklistov vSade klesat’. Najvacsi prechodny narast v rokoch 2000 a 2005 zaznamenali
okresy Gelnica a Banska Stiavnica, v roku 2010 sa uZ ale prepadli na uroven ostatnych okresov.
K najmenSiemu poklesu do roku 2010 doslo v okresoch Starad Cuboviia a Snina, na 70 %, resp. 59 %
z intenzity v roku 1995. K najvicSiemu poklesu naopak v okresoch Hlohovec, Povazska Bystrica a
Trnava, pod 20 %. Presné hodnoty pre kazdy okres st v nasledujucej tabul’ke.

Vyvoj v okresoch Vyvoj v okresoch

okres 1995 | 2000 | 2005 | 2010 okres 1995 | 2000 | 2005 | 2010
Banovce n. Bebravou 100% 88% 45% 26% Pezinok 100% 95% 57% 27%
Banska Bystrica 100% 104% 69% 40% Piestany 100% 90% 61% 28%
Banska Stiavnica 100% 148% 156% 41% Poltar 100% 94% 61% 25%
Bardejov 100% 125% 84% 43% Poprad 100% 77% 47% 27%
Brezno 100% 113% 68% 31% Povazska Bystrica 100% 78% 47% 18%
Bytca 100% 92% 96% 30% Presov 100% 118% 71% 34%
Cadca 100% 98% 90% 39% Prievidza 100% 115% 72% 28%
Detva 100% 99% 46% 37% Revuca 100% 128% 78% 41%
Dolny Kubin 100% 106% 85% 50% Rimavska Sobota 100% 99% 65% 28%
Dunajska Streda 100% 116% 84% 42% Roznava 100% 111% 70% 32%
Galanta 100% 75% 58% 26% Ruzomberok 100% 132% 80% 44%
Gelnica 100% 157% 108% 34% Sabinov 100% 110% 61% 29%
Hlohovec 100% 81% 45% 17% Senec 100% 86% 62% 30%
Humenné 100% 99% 63% 49% Senica 100% 99% 63% 25%
llava 100% 99% 73% 39% Skalica 100% 111% 78% 36%
Kezmarok 100% 110% 62% 44% Snina 100% 123% 84% 59%
Kosice -okolie 100% 118% 73% 34% Sobrance 100% 117% 96% 49%
Komarno 100% 110% 86% 50% Spisska Nova Ves 100% 85% 69% 30%
Krupina 100% 111% 59% 36% Stara Lubovna 100% 124% 72% 70%
Kysucké Nové Mesto 100% 94% 66% 32% Stropkov 100% 117% 81% 45%
Levice 100% 115% 78% 31% Svidnik 100% 93% 59% 23%
Levoca 100% 99% 60% 20% Sala 100% 98% 77% 30%
Liptovsky Mikulas 100% 85% 75% 37% Topol€any 100% 104% 66% 24%
LuGenec 100% 96% 73% 32% TrebiSov 100% 94% 76% 43%
Malacky 100% 84% 68% 31% Trencin 100% 94% 58% 33%
Martin 100% 95% 63% 26% Trnava 100% 91% 50% 19%
Medzilaborce 100% 80% 57% 28% TurCianske Teplice 100% 99% 67% 32%
Michalovce 100% 107% 65% 28% Tvrdosin 100% 111% 82% 36%
Myjava 100% 84% 61% 47% Velky Krti§ 100% 120% 77% 33%
Namestovo 100% 99% 61% 39% Vranov nad Toplou 100% 89% 64% 28%
Nitra 100% 96% 72% 35% Zlaté Moravce 100% 93% 66% 25%
Nové Mesto n. Vahom  100% 78% 66% 36% Zvolen 100% 93% 83% 27%
Nové Zamky 100% 98% 77% 35% Zarnovica 100% 111% 61% 42%
Puchov 100% 70% 74% 34% Ziar nad Hronom 100% 77% 52% 33%
Partizanske 100% 89% 67% 32% Zilina 100% 76% 73% 32%

Bratislava a KoSice chybaji kvoli neuplnym déatam.



Ukazka grafického spracovania

Udaje o motorovej doprave zverejiiuje Slovenska sprava ciest aj v grafickej podobe pre jednotlivé
mestd, kraje i celi republiku. Takéto najnazornejsie spracovanie v celom rozsahu dat uz nad moz-
nosti jednotlivca, preto len ako ukézka vyvoj cyklistickej dopravy v Povazskej Bystrici.
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Zaver

Jediné udaje o cyklistoch, ktoré sa mi podarilo od Slovenskej spravy ciest ziskat’, s intenzity cyk-
listov v §pi¢kovej hodine za roky 1995-2010. Ci ma SSC o cyklistoch aj d’al$ie data (napr. celkové
denné objemy ako u motorovej dopravy), vie len ona sama. Podl'a neformalnych informéacii existuju
nejaké tdaje o cyklistoch aj za starSie roky.

Tento prispevok mozno brat’ ako inSpiraciu, ¢o sa da v dlhodobo zbieranych détach najst’ alebo ako
odrazovy mostik ku ich komplexnejSiemu spracovaniu a zverejneniu podobne ako sa realizuje
u motorovej dopravy. K tomu vyzyva aj opatrenie 4.2 Vyskum v oblasti cyklodopravy a cykloturisti-
ky Nérodnej cyklostratégie, zodpovednym je ministerstvo dopravy, ktoré je zarovenn nadriadenym
organom Slovenskej spravy ciest; ja mézem ponuknut’ svoju spolupracu.

Kompletné tabulky a zdrojové data pouzité pre tento ¢lanok su pre zaujemcov umiestnené na stia-
hnutie na adrese: www.bystricykel.sk/blog/dobre-utajeni-cyklisti

Hoci tu opisany vyrazny pokles vyuzivania cyklistickej dopravy od devétdesiatych rokov nie je ra-
dostnym zistenim, mozno v nom ngjst’ aj pozitivne posolstvo. Cyklodopravy moze byt na Sloven-
sku oproti dnesku urcite najmenej dva az trikrat viac — uz to tak raz bolo.
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