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Vec
Pripomienky ku konceptu generelu dopravy mesta Povazska Bystrica

Spracovanie konceptu generelu dopravy nezodpoveda stanovenému poradiu dolezitosti
vychodisk (strana 2), kde je zabezpecenie potrieb nemotorovych tcastnikov dopravy (chodci
a cyklisti) nadradené zabezpeceniu rozvoja individudlnej automobilovej dopravy.
Spracovanie konceptu naopak vychadza z filozofie ,motorova doprava je alfou a omegou
dopravného generelu” a tento postoj sa odrdza aj na pozornosti venovanej jednotlivym
druhom dopravy. Pri ndvrhu dopravnej infrastruktiry mesta sa vychddzalo z dopravného
prieskumu automobilovej dopravy, jej sucasného stavu a potrieb. Cyklisticka ani pesia
doprava neboli do prieskumu zahrnuté, koncept generelu nepoznd a ani sa nesnazi poznat
ich sticasny stav ani potreby.

Koncept taktiez nie prilis dorazne sleduje svoje ciele — zachovanie udrzateIného zivotného
prostredia a miestnych zvyklosti (¢ast A.3). Navrhuje komunikdcie pre ocakdvany prudky
narast individudlnej automobilovej dopravy, ale nepontika moZznosti ako tento ndrast aspori
zmiernif. Ako zdkladny dokument dopravnej politiky mesta by mal generel dopravy zretelne
urcit ako viziu rozvoja udrzatelného dopravného systému, tak aj konkrétne kroky potrebné
pre jej dosiahnutie. Nie len modelovat a prijmat spontanny vyvoj.

K casti K.2 Trasy cyklistickej dopravy

Koncept generelu dopravy, rovnako ako predchadzajtci ndvrh tzemného planu, vobec
nepocita s bicyklom ako spdsobom dopravy a ponechdva mu len rolu rekreacnej aktivity.
Nevytvara podmienky na rozvoj cyklistickej dopravy pre kazdodenné cesty do zamestnania,
skoly, za ndkupmi a inou obéianskou vybavenostou. S odkazom na tdajnt ,, vyskova
Clenitost rieSeného tizemia, obmedzujicu plny rozvoj cyklistickej dopravy” neriesi ttto
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dopravu vobec'.

Bicykel je z hladiska dopadov na svoje okolie najvhodnejsim dopravnym prostriedkom do
mesta. Neznecistuje emisiami ani hlukom, vyZaduje len zlomok priestoru a tieZ omnoho
nizsie investicie do infrastruktary oproti motorovej doprave. Pre majitela je sucasne velmi
efektivnym sp6sobom dopravy v meste. Zvysenie podielu cyklistickej a peSej dopravy je
jednym z madla sposobov ako znizit stale rastiicu mieru automobilizmu. Uvedomuju si to uz
i europske metropoly zahltené autami (Londyn, PariZ, Berlin) a okrem utlmovania
automobilovej dopravy a podpory kvalitnej MHD masivne investuju do rozvoja
cyklodopravy a jej propagacie. V mestach, kde sa cieflavedoma podpora dopravy na bicykli
uplatiiuje uz dlho a pri kazdom dopravnom pldnovani sa automaticky pocita i s cyklistami,
dosahuje pocet obyvatelov dopravujacich sa na bicykli desiatky percent (Cambridge, Parma,
Ferrara, Amsterdam, Bazilej a dalSie).

To, ¢o je najtazsie — naucit obyvatelov pouZzivat bicykel, to PovaZzska Bystrica uz ma. Jazdit do
prace na bicykli tu bolo vZdy bezné, v ramci Slovenska je tak prirodzene cyklistickym
mestom. V poslednej dobe pouZivanie bicykla klesa aj vdaka absencii bezpe¢nych mestskych
cyklotras a kvoli pocitu ohrozenia od stale intenzivnejSej motorovej dopravy na cestach.

Ziadame pristupovat k cyklistickej doprave ako k rovnocennému druhu dopravy a jej
spracovanie v dopravnom genereli s rovnakou pozornostou ako u motorovej dopravy.
Resp. bezodkladne zadat spracovanie samostatného generelu cyklistickej dopravy. Je
potrebné zistit skutocné potreby cyklistickej dopravy, navrhnut ucelent siet cyklotras
zohladniujicu aj rekreacnu aj dopravnu funkciu, dalej sposob a postup realizacie. Pri ndvrhu
dopravnych tras treba vychadzat z prepojenia obytnych zon a cielov dopravy — zamestnanie,
Skola, obc¢ianska vybavenost (ako prilohu prikladdme postup pri spracovani generelu
cyklistickej dopravy pre Mladu Boleslav firmou Edip). Generel musi predstavovat celkovi
koncepciu rozvoja cyklistickej dopravy.

Dopravny generel je plan na mnoho rokov dopredu. Popri investiciach do dopravy pocas
tychto rokov st naklady vynaloZené na jeho spracovanie zanedbatelné. Su tieZ nizsie ako
vybudovanie jediného kilometra novej cyklocesty. Generel cyklistickej dopravy je
momentalne najlepSou moznou investiciou do rozvoja cyklistickej dopravy.

NajbliZsie mesiace predstavuju vhodny termin pre realizaciu cyklistického dopravného
prieskumu, ktory obvykle priprava generelu obsahuje. Sucasne je potrebné zachytit bliziace
sa upravy cestnej siete, a to aby sa stihli premietnut opatrenia z generelu do projektovej
dokumentécie dotknutych stavieb. Uprava pre cyklistov priamo pri vystavbe & rekonstrukcii
prinasa obvykle len malé alebo Ziadne zvySenie nakladov. Dodato¢né tipravy su vsak casto

1 Slovom ,doprava” tu chapeme, rovnako ako pri inych dopravnych prostriedkoch, spdsob ako sa niekam
dostat a nie ,ist sa bicyklovat”.
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komplikované a drahé.

Na spracovani cyklistického generelu a dalSom rieSeni cyklistiky v meste sme ochotni aktivne
spolupracovat.

Priloha: Clanok Navrhovdni komunikaci pro cyklisty v Mladé Boleslavi. EDIP s.r.0. 2006.

K cCasti K.1 Trasy peSej dopravy

Hoci sa textova ¢ast konceptu zmietiuje o pesej trase vedticej po Ulici M. R. Stefanika,

v grafickej schéme vyznacenie trasy chyba. Bezpochyby ide o jednu z hlavnych pesich tras
v meste, mozno dokonca okrem centralnej peSej zony o najvyuzivanejSiu. Spaja oblast
sustredeného stredného skolstva s va¢sinou obytnych zén na juh od hlavnej kriZovatky a
znacna cast chodcov st prave Studenti. Spaja tieZ centralnu mestska zénu s autobusovou a
Zelezni¢nou stanicou a je aj vyznamnou nakupnou oblastou. V pracovny den v obednajsich
hodinach tam bolo napocitanych viac nez 1300 chodcov za jednu hodinu.

Po tejto ulici prechddza preloZzka cesty 1/61 a ocakdva sa vyrazny narast motorovej dopravy
v uz dnes pretazenej ulici. Navrhujeme zvazit moznost premeny ulice na jednosmernd, so
smerom dopravy od centra k mostu cez Vah. Opa¢nym smerom by bola doprava vedena po
tieZ jednosmernej Ulici kpt. Nalepku v dvoch prudoch, kde by takto nebola potrebnd Ziadna
asanacia.

Na spracovani pripomienky sa podielali:

Mgr. Jaroslav Semancik

Mgr. Iva Posluchova

Ing. Jaroslav Dunaj, Obcianske zdruzenie Dialnica a Tudia
Mgr. Juraj Smatana, Klub Strazov

Jan Remsik, Sportklub Povazska Bystrica

Ing. Jan Panak
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